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Myslenka stavby dalkovych kapacitnich silnic se poprvé
objevila ve dvacatych letech minulého stoleti, brzy po vzniku
samostatneho statu. Prvni vlastovkou byl navrh kapacitniho
silnicniho okruhu kolem Prahy. Ten byl vypracovan spolec¢né
uredniky Zemskeho uradu v Praze a Prazského magistratu
v roce 1929. Nasledna hospodarska krize a nastup nacist(
k moci v sousednim Néemecku myslenku na stavbu
kapacitnich komunikaci zastinily.

Planek zvazovanych tras dalnice

V roce 1935 byly predlozeny dva teoreticke navrhy stavby
kapacitnich komunikaci napfriC republikou. Ty nebyly nikdy
pozdgjirozpracovany.Prvnikonkrétninavrhbylplannastavbu
dalkové komunikace Plzen - Moravska Ostrava. Stavba
nékterych UsekU této silnice byla zahajena v tficatych letech
minulého stoleti a dnes je soucasti silnice 1/19 a dale [1/150.
Urednici Ministerstva vefejnych praci upozorfiovali v roce
1934, po velké silniéni a mostni konferenci v Berliné, kde
byla prezentovana v té dobé zahajovana stavba némeckych
dalnic, na nutnost vystavby takovychto komunikaci
i v Ceskoslovensku. MoZnost vystavby takovychto
komunikaci nebyla vladou pfijata. Ufednici Ministerstva
verejnych praci zacali sami pripravovat po vzoru dalkové
silnice Plzen — Moravska Ostrava obdobnou komunikaci
Praha — Benesov — Pelhrimov - Jihlava — Velké MeziriCi —
Brno — Slavkov u Brna. Tato komunikace méla navazat na
plan podnikatele Jana Antonina Bati a pokracovat pres
pohori Chriby do Zlina a vyhledoveé i na Slovensko. Dalkova
silnice byla pripravovana v parametrech dnesni silnice
| tridy s cementobetonovou nebo dlazdénou vozovkou.
Krizeni s zeleznici nebo se silnicemi, kde se predpokladal
silny automobilovy provoz, mela byt mimourovnova. Krizeni
s ostatnimi komunikacemi mela byt urovnova.

Ministr vefejnych praci pan Dominik Cipera (vpravo) na stavbé dalnice
v udoli feky Blanice (podzim 1940)

Prvni konkrétni plany na rozdéleni vozovek pro kazdy jizdni
smér a dusledné mimourovriové kfizeni pochazi z Iéta 1938.
Jedna se o cast komunikace pres Chriby pfipravovanou
v rezii J.A.Bati spoleCnym usilim s uredniky Ministerstva
verejnych praci. Mnichovska dohoda a nasledny zanik
samostatného Ceskoslovenska zrychlily pfipravy stavby
teto komunikace, ktera byla poprvé na prelomu let
1938/1939 oznacena slovem “Dalnice”. V lednu 1939 bylo
zahdjeno v trase budouci komunikace kaceni stromu,
geologicky prizkum a dalsi pfipravné prace. Vlastni stavba
byla zahajena nedaleko Priuhonic 2. kvétna 1939.

DnesSni odpocivka Stfrechov se nachazi na rozhrani
stavebnich uUsekl 9 a 10 pUvodni dalnice. Navrh dalnice
byl projekénimi firmami nékolikrat upravovan, definitivni
projekt byl nakonec vypracovan pfimo pracovniky GRSD
v zimé 1939/1940.



Stavebni usek 9 byl rozdélen na dva stavebni dily. Prvni
stavebni dil s oznacenim 9/1 byl ke stavbé v Iété roku 1940
zadan firme ing. Jelinka z Berouna. Firma meéla provest
veskeré zemni prace, stavbu propustkl a mensich mostu.
Vozovka délnice a stavba tfi vétSich mostu pres feku Blanici
meéla byt ke stavbé zadana pozdéeji, stavebnidil9/2 mél byt ke
stavbé zadan na jare roku 1941. Vzhledem k pokracujicimu
valecnému konfliktu a zhorsujici se hospodarske situaci
nebyla stavba dilu 9/2 zahajena stejné jako vozovka a stavba
tfi mostl pres Blanici v dilu 9/1.

Nasledujici stavebni usek 10 mezi Strechovem
a Bernarticemi byl vyprojektovan firmou ing. MojziSe
z Prahy. Proti projektu nebyly zadné vyhrady a na jare
1939 byl schvalen. Stavebni usek byl rozdélen na dva
stavebni dily 10/1 a 10/2. Samostatné mély byt ke stavbé
zadany stavby velkych most( pres Stépanovsky potok,
Sedmpansky potok a most pres udoli Sedlického potoka.
Zemni prace a stavba mostl byla nékolika stavebnimi
firmami zahajena v lété 1939. Jediny objekt, ktery se
nepodafilo zadat ke stavbé& byl most pres Stépanovsky
potok.

Stavebni prace probihaly do dubna 1942, kdy byly narizenim
okupantt ukonceny. Zemni prace stavebniho dilu 9/1 byly
provedeny priblizné z 25% planovaného objemu. Stavebni
dil 10/1 mél zemni prace provedené z 70%. Stavba most(
a propustkl byla az na dva propustky u Stfechova zhruba
dokoncena. Stavebni dil 10/2 mél zemni prace provedené
z 40%. Stavba mensich mostu a propustkU byla provedena
priblizné z poloviny. Dalnicni most pres Sedmpansky potok
byl rozestaven ze 70% a most pres udoli Sedlického potoka
u Borovska z 30%.

Po ukoncCeni valky v roce 1945 Dbyly stavebni prace
obnoveny, nasledné byly utlumovany a v roce 1948
zastaveny zcela. Do roku 1950 probihala pouze dostavba
nékterych velkych mostl na rozestavéném Useku dalnice
mezi Prahou a Humpolcem. Most pres Sedmpansky potok
byl dokoncen v roce 1948 a most pres udoli Sedlického
potoka u Borovska na konci roku 1950.

Prudce narustajici silniéni provoz ved| Gredniky Ministerstva
dopravy koncem padesatych let k obnoveni myslenky
na vystavbu dalnic. Vlada tehdejsi Ceskoslovenské
socilalistické republiky schvalila plan vystavby dalnic
v roce 1963. Plan pocital s dostavbou dalnice mezi Prahou
a Brnem v roce 1975 a dokonceni celé sité dalnic do roku
1990. Stavebni prace byly nejprve obnoveny na useku
z Prahy do MirosSovic. Dostavba byla oficielné zahajena 8.
zari 1967 za pfitomnosti vliadnich cinitelt. Stavba dalnice
v okoli odpocCivky Strechov byla zahajena v breznu 1972,
do provozu byla v poloviénim profilu uvedena v Cervenci
1977. V plném profilu byla zprovoznéna 7.11.1977.

Priprava a projektovani useku 9
dalnice (Sternov — Psare — Strechov)

Na stavbu Useku 9 (stavebnich dil(i 9/1 a 9/2) byl vypracovan
v letech 1938 a 1939 firmou ing. Preslicka a ing. Velden
z Prahy podrobny projekt, ktery pripoustél 7% stoupani
pfi Sifce dalnice v koruné 21 m. Dodatecné bylo maximalni
stoupani snizeno na 6%, Sirka dalnice v korune zvétsena na
22 m a zakruzovaci oblouky zvétseny na 8 000 m a 5 000
m, a proto byl plvodni projekt z duvodu velké kubatury
zemnich praci a velkého financ¢niho nakladu prepracovan.

Prepracovanim byla povérena firma Lanna a.s., j€jiz inzenyri
velice elegantné navrhli trasovani dalnice pri prechodu
feky Zelivky ve velice obtizném terénu. PredloZeny projekt
pUvodni projekt a mohl navazovat i na alternativni rfeseni
stavebniho dilu 8/2 predlozeného firmou Skorkovsky.
Dalnice by prochazela mezi Méchnovem a DiviSovem, kde
byla navrzena pfipojka na dalnici. Dale by vedla jizné od
obce VSechlapy a smérovala k udoli reky Blanice nedaleko
Nového Mlyna, kde by velkym mostem prekonala udoli
reky Blanice. Projektanti firmy Lanna byli odvazni a navrhli
patrovou zelezobetonovou mostni konstrukci. Byla by
nesena zelezobetonovymi pilifi s rozdvojenou vozovkou
dalnice v délce 1600 m s jizdnim smérem ve sméru z Prahy
do Brna v hornim patre a z Brna do Prahy v dolnim patre
mostu. Celkova délka projektovaného mostu byla priblizné
Uredniky GRSD. Z tohoto divodu byl naslednévyprojektovan
| zelezobetonovy klenbovy viadukt s vozovkami ve stejné
urovni.

Alternativni reSeni trasy dalnice navrzené projektanty



firmy Lanna a.s. bylo na prelomu let 1939/1940 odmitnuto
a trasovani tohoto Useku prebralo samotné GRSD.
Vedenim téchto praci byl povéren ing. J. Adamec, ktery se
vratil k puvodni varianté firmy ing. Preslicka a ing. Velden.
Smérovymi zménami puvodniho projektu bylo v pfipadé
stavebniho dilu 9/1 dosazeno snizeni zemnich praci z 601
000 m® na 465 000 m3. V pfipadé stavebniho dilu 9/2 bylo
snizeni zemnich praci mensi, predstavovalo asi 50 000 m3.

Stavebni dil 9/1 (Sternov — Psare)

Po dokonceni projekcnich praci bylo na jare 1940 vypsano
vybérove rizeni na dodavatele stavby, které vyhrala firma
Ing. Jelinka z Berouna. S pripravnymi pracemi zapocala
firma 10. Cervna 1940. Byla zahajena stavba ubytovaciho
tabora pro délniky a stavebniho dvora. Soucastiubytovaciho
tabora byly tfi velké ubytovaci baraky pro delniky, dva mensi
pro uredniky, kancelare stavebni firmy a stavebniho dozoru,
kuchyné sjidelnou, umyvarny, susarna a rlzna skladisté. Na
louce pod taborem byl postaven stavebni dvur. Na stavbu
bylo pfivezeno velké mnozstvi stavebnich stroju. Dalnici
nebylo mozné bez nasazeni téchto pomocniku rychle
a uspesne realizovat. Generalni reditelstvi stavby dalnic se
jiz poucilo z predchozich chyb a pozadovalo po firmach
v ramci stavebnich fizeni soupisy stavebnich strojl, které
maji k dispozici. Na stavbu se tak postupné dopravovala
rizna stavebni technika. Velikosti kralovala tfi moderni
lopatova rypadla znadek Menck&Hambrock a Skoda
a dvanact motorovych Ilokomotiv Orenstein&Koppel.
Nakladniauta na stavbé témér nevidime. Firmazde méladva
nakladni automobily. Ty ovsem slouzily k doprave materialu,
pohonnych hmot nebo nahradnich dili z prekladisté na
nadrazi v Ceském Sternberku. Na stavenisté dalnice také
dopravovaly pisek tézeny pro potreby stavby z reky Blanice.

O prepravu zeminy z budovanych zarez do mist
budoucich nasypl télesa dalnice se staraly lokomotivy
uzkorozchodnych drazek. A neprevazely jen zeminu, ale
i stavebni materidl, pohonné hmoty k bagrum, valcim
nebo traktorlim s vleénymi vélci. Ve stoupani od Blanice ve
smeéru na Prahu musely malé masinky za pomoci nekolika
souvrati prekonavat velka prevyseni.

Na stavbé nasi dalnice Praha — Brno - Zlin technikou
nejlépe vybavené stavenisté. Mnohé okolni stavebni dily
budované pouze za pomoci krumpacu, lopat, jedné nebo
dvou lokomotiv stavebnich drazek a jednoho valce mohly
jen zavidét. Mozna také neschopnost nekterych nasich
stavebnich podnikatel(l. Stavitel Jelinek mél pfi pridéleni
prvni zakazky na stavbu dalnice v dubnu 1939 pouze jedno
lopatove rypadlo a okamzité objednal dvé dalsi. Motorové
lokomotivy dveé aktomudve parni. V kvétnu 1939 objednava
patnact novych motorovych lokomotiv.

Zda se, ze prace zde budou postupovat velmirychle aaz do
léta 1941 je tomu tak. ObcCas vaznou dodavky pohonnych
hmot. Presuny zeminy dosahuji rekordl na stavbé nasi
dalnice. Az 1200 m3 zeminy denné putuje z budovanych
zarezu do mist budoucich nasypd.

Od kvétna 1941 je stavba postupné utlumovana. Ve
stoupani dalnice z udoli Blanice k obci Psare je vykacen les
a odstranéena lesni hrabanka. Povoleni k zahajeni zemnich
praci v8ak Ufad FiSského protektora zamita. Stejné tak
dopadlo povoleni pro zahajeni vybéroveho fizeni na stavbu
tfi dalni¢nich mostu pres Blanici a silniéniho mostu pres
dalnici. Nasleduji dalSi omezeni. Od srpna 1941 je ze stavby
postupné odvazena technika a sniZzuje se pocet délnikd.
V omezeném rozsahu pokracuji stavebni prace do dubna
1942, kdy jsou definitivné zastaveny. Po ukonceni valky
jsou stavebni prace obnoveny. V roce 1946 byly stavebni
prace provadény na prelozkach polnich a lesnich cest.
V omezeném rozsahu se pracuje i na télese dalnice. VeSkeré
stavebni prace jsou ukonceny na konci roku 1948.

Obnoveni stavby

Priobnovenistavbydalnicevroce 1967 byly prace provadeny
nejprve mezi Prahou a Mirosovicemi a na silniCnim privadeci
k dalnici z BeneSova do MiroSovic. Stavby dalSich UsekU
dalnice byly zahajeny az v roce 1969. Jednotlivé stavby
meély nové oznaceni (Cislovani) a samostatné byly opét
stavény velké mosty. Usek stavby s dalniéni odpog&ivkou
Strechov byl nove oznacen Ciskem 008. Zacinal u obce
Sternov, koné&il u Soutic a mél délku 15 km. Stavba byla
zahajena v breznu 1972. Pri stavbé bylo maximalné vyuzito
zemnich praci realizovanych v letech 1939 — 1942. Nové
projektovani prineslo i mnoho zmén na trase dalnice.



Dalnice byla nové budovana v pricném profilu 26,5 m oproti
pGvodnim 22 m. Dlouhé klesani od Sternova do udoli feky
Blanice byly preprojektovano z plvodnich 6% na 4 a 4,5%.
Planované zemni prace se tak vyrazné zvetsily. Zvetsil se
i objem zemnich praci v samotném udoli reky Blanice. Misto
stavby plvodné zamyslenych tfi mostu pres meandruijici
reku doslo k naprimeni jejiho toku a bylo tak treba postavit
pouze jeden dalni¢ni most. V nasledujicim stoupani k obci
Psare doslo k diléim Upravam puvodni trasy a stejné tak
i na nerozestavéné &asti mezi Psafi a Strechovem. Udoli
Dalkovického potoka meélo byt dle plvodnich pland
prekonano zemnim télesem s velkou propusti a vétsi most
mél byt vybudovan pouze pres Stépanovsky potok. Zména
technickych parametri znamenala v sedmdesatych letech
stavbu dvou vétSich mostl pres oba vodnitoky ajejich tdoli.
Nasledné okolo osady Cerny$ k obci Soutice pokraduje
téleso dalnice v ose plvodni dalnice a vyuziva puvodné
provedené zemni prace a nekteré propustky, které byly
vzhledem k rozSifeni télesa dalnice prodlouzeny. Pavodni
mosty, ¢ast propustkl a velka opérna zed postavena pro
zpevnénitélesadalnice vedoucihonékolik setmetripohrané
udoli Stepanovského potoka byly zbourany a nahrazeny
novymi objekty. Stavebni Usek 008 Sternov — Soutice byl
do provozu uveden v poloviénim profilu v Cervenci roku
1977. Zprovozneéni v plném profilu probehlo 7.11.1977.

Oboustranna parkoviste, Cerpaci stanice pohonnych hmot,
motorest a motel Strechov

Dle ptvodnich planl z prfelomu Sedesatych a semdesatych
let se pocCitalo mezi Prahou a Brnem se stavbou péti velkych
odpocivek s komplexnim zazemi pro motoristy. Prvnise méla
nachazet nedaleko Ujezdu u Prlihonic a tvofil ji komplex
oboustranné Cerpaci stanice s parkovistem a motel, ktery
se nachazel o kilometr dale vlevo od smeru staniceni.

Druhou velkou odpocCivkou od Prahy meél byt Strechov.
Ve sméru na Brno mél nasledovat Pavov, Devét krizu
a Stary Liskovec. VSude se méla nachazet velka parkoviste
s cerpacimi stanicemi pohonnych hmot. Na jedné strane
mél byt vzdy budovan motel ( u Deviti kfiz0 se poditalo
se zapojenim stavajiciho motelu na tehdejsi silnici 1/2)
s odpovidajici kapacitou ubytovani, prodejni kiosky a plochy
pro odpocinek.

V pfipadé odpocCivky Strechov bylo feseni parkoviste
a predevsim zazemi pro motoristy tehdy velmi nadcasove,
inspirovane podobnymi projekty v ltalii.

Pro tuto odpocivku bylo zvoleno netradicni freseni motorestu
ve formé mostniho objektu nad dalnici, ktery by umoznoval
jehooboustrannévyuzitiavClenenitakovéetostavbydokrajiny
Posazavi by bylo velmi atraktivni. Prfistup do motorestu
z prilehlych parkovist by byl z predsunutych prosklenych
schodist. V jejich pfizemi se jiz tehdy planovalo umisténi
automatl pro rychlé obc&erstveni, které by byly pfistupné
i v nocnich hodinach. V pilifich objektu by se nachazelo
technické a skladové zazemi. Vytapéni objektu pocitalo
s kotelnou na lehké topné oleje. Samozrejmosti méla byt
vzduchotechnika, chladici a mrazici boxy na potraviny.
Nad dalnici se méla nachazet restaurace s kapacitou
250 mist vCetné kuchyné, toalety pro hosty restaurace,
prodejna potfeb pro motoristy, prodejna suvenyru. V lété
se predpokladalo vyuziti terasy, ktera meéla byt umisténa na
stropé objektu.

Mimo motorest byla planovana jeSte stavba motelu
s kapacitou 60 I0zek a krytym parkovistém pro 25 osobnich
vozu. Pro obsluhu motorestu a motelu mélo byt v provozni
¢asti motelu postaveno ubytovani pro 40 zaméstnancd.

Investorem motorestu, motelu a dalSich obsluznych zarizeni
mela byt Jednota BeneSov a investorem stavby benzinové
cerpaci stanice n.p. Benzina. Nepruzné socialistické
hospodarstvi s ekonomikou pracujici v neefektivnich
pétiletkach vsak zabranily realizaci tohoto nadCasového
projektu a benzinova stanice byla realizovana mnoho let
PO zprovoznéeni dalnice.



