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Modernizace v useku Mirosovice—-Kyvalka
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Modernizace D1 - usek 22, EXIT 162 Velka Bites-EXIT 169 Devét kfiz{

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY .} UMISTENI A POPIS STAVBY

NejvétSim prinosem modernizace dalnice D1 v useku
Mirosovice-Kyvalka bude zejména novy, moderni be-
tonovy povrch odpovidajici normam v silniéni dopravé
21. stoleti. Sou¢asna modernizace je provadéna na cel-
kem 160 kilometrech dalnice D1, coz predstavuje 320
km vozovek v obou smérech jizdy.

Potfeba modernizace je patrna pii prijezdu inkriminovanym
Usekem mezi MiroSovicemi a Kyvalkou. Cementobetonovy
kryt vozovky vykazuje poruchy v podobé trhlin a vysSkového
posunu cementobetonovych desek, coz se odrazi v nepfi-
jemném drncani. Na asfaltobetonovém krytu se navic objevujf
vyjeté koleje a plosny rozpad. Velmi Spatny je i technicky stav
vétsiny mostd.

Délnice D1 jako spojnice Prahy, Brna a Ostravy je nejvytize-
n&j$i komunikaci na celé Geské dalnicni siti. Denné po ni v rliz-
nych &astech projede od 35 tisic az do 100 tisic vozidel. Nej-
vy$si hodnota je v okoli Prahy, proto bylo v letech 1996-1999
pristoupeno k rozsiteni dalnice D1 na Sestipruhoveé usporada-
ni mezi Prahou a MiroSovicemi. Priblizné 160 kilometr( dlouhy

usek MiroSovice—Kyvalka se predpoklada provozovat nadéle

jako Ctyfpruhovy. Po de-
sitkach let provozu je ale
dalnice na kongci planova-
né zivotnosti, proto je nyni
nutné pristoupit k celkové
modernizaci. V prosto-
ru Brna, mezi Kyvalkou
a Holubicemi, se rozsite-

letech.

Predmétem modernizace dalnice D1 byla oprava ce-
mentobetonové vozovky dalnice a rozsifeni na katego-
ri D 28, tedy rozsiteni v zékladnim pficném usporadani
0 0,75 metru na obé strany. Rozsiteni je provedeno tak,
aby v maximalni mozné mite zasahovalo na pozemky ve
viastnictvi RSD. Celkova délka Useku 22 je 5420 metr(.

Pavodni cementobetonova vozovka déinice D1 v daném
useku byla na konci Zivotnosti. Cementobetonovy kryt
sice vykazoval velmi dobrou kvalitu a vysokou odolnost
proti chemickym rozmrazovacim latkam, cementova sta-
bilizace v$ak vykazovala vysokou miru poruseni v oblasti
pricnych a podélnych spar. | po lokalnich opravach vyka-
zoval cementobetonovy kryt mnoZstvi poruch. Proto bylo
rozhodnuto o celkové oprave vozovky.

Nova konstrukce vozovky je s cementobetonovym po-
vrchem tloustky 280 mm. Po odstranéni stavajiciho CB
krytu s asfaltovou mezivrstvou v tl. 280 mm, byla odfré-
zovana vrstva cementové stabilizace na Uroveri 120 mm
pod budouci CB kryt. Poté byla provedena pripadna
vyrovnavaci vrstva cementové stabilizace na uroveri 120
mm pod budouci CB kryt a provedena recyklace za stu-
dena s pridanim pojiva na misté v tl. 120 mm a na ni
poloZena nova vrstva cementové stabilizace tl. 120 mm.
Soucasné s opravou vozovky bylo provedeno jeji rozsi-
feni tak, aby v zékladnim pricném usporadani byla Sitka
kazdého jizdniho pasu minimélné 11,5 metru, tedy rozsi-
feni z kategorie D 26,5 na kategorii D 28. Toto rozsiteni
umozni provizorni vedeni dopravy po poloviné dalnice ve
Styfpruhovém rezimu (2 jizdni pruhy pro kazdy smér jizdy)
napfiklad béhem oprav.

Soucasti stavby byla i Uprava pri¢nych sklonli vozovky,
doplnéni pfipadné prodiouZeni nebo rozsifeni pridatnych
pruhd, déle stavebni Upravy dalni¢nich mostd a nadjezdd,
odvodnéni a vybaveni délnice, sanace skalnich zarez(.

Rozsiteni je provedeno na vnéj§i strany, kromé mytné
brany, kde bude rozsizeni provedeno na Ukor SDP, jenz
bude ztzen na 3,50 m. Nadjezd v MUK Devét kiizC byl
opraven v roce 2011, je ponechan bez dal$ich tprav. Vo-
zovka dalnice je rozifena z tohoto divodu do SDP, ktery
je zdzen na 2,50 m.

Kromé toho jsou prodlouzeny pfipojovaci a odbocovact
pruhy MUK Velka Bite$, MUK Devét kiz(l a odpodivky
Devét KfizG na normovanou délku a bylo odstranéno

vy o

omezeni rychlosti u odpo&ivky Devét KFiz( vievo.

Most D1-202 je rekonstruovan a upraven na kategorii
D 28. Cast nosné konstrukee stavajicich délniénich nad-
jezdd D1-208 a D1-204 zasahovala do rozsiteného jizdni-
ho profilu, proto doslo k jejich demolici. Nadjezd D1-203
je postaven jako dvoupolovy s rozpétim poli 24 + 24 m
a vyhovuje pro vyhledové rozsifeni na Sestipruh. Nadjezd
D1-204 byl zbouran bez néhrady.

Realizace byla provedena v péti etapach s dil¢imi pode-
tapami. V 1. etapé byly sneseny nadjezdy béhem Uplné
uzavirky dalnice. Ve 2. etapé probeéhly prace v SDP, v&et-
né opravy kanalizace a vystavby pilifli nadjezd(. Ve 3.
etapé byla provedena modernizace pravé poloviny daini-
ce, ve 4. etapé pak levé poloviny délnice. A v posledni 5.
etapé se uskutecnily dokoncovaci prace v SDP.
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ST PR A R e e e I
Dne 27. 10. 2015 bylo zahéjeno wbérového fizeni na zhotovitele stavby. RSD CR obdrzelo

sedm nvalp[dgk. Hodnotl’ci komis_e, kterou jmenovala viada C:)R, nabidky zhodpotilo a vygalo _ 04/2012 _ 08/2012  04/2014 04/2016  07/2017
doporuduijici stanovisko. Zhotovitelem stavby se stala Spole¢nost pro modernizace D1, Usek

22 (predseda sdruzeni Alpine Bau CZ a. s, OHL 7S, a. s., EUROVIA CS, a. s.).

Prace na modernizaci zminéného Useku byly zahdjeny 14. dubna 2016. Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA e [Z: Schvéleni investi¢niho zaméru ¢ UR: Viydani
Po zimni pauze RSD CR zahajuje 2. bfezna 2017 opét prace na modernizaci této Gasti ddlnice  Uzemniho rozhodnuti e SP: Vydani stavebniho povoleni e VZ: Vyhlaseni vybéroveho
D1. Probihat bude viastni modernizace levého jizdniho pasu (smér Praha). Od 5. biezna bude  fizeni ® ZS: Zahajeni vystavby  UP: Uvedeni do provozu

doprava v Useku vedena na pravém jizdnim pasu (smér Brno) v rezimu 2+2 jizdni pruhy. Cely

usek bude pro fidi¢e zprovoznén na prelomu ¢ervence a srpna 2017.

Zmodernizovany uUsek 22 byl zprovoznén 20. 7. 2017.

: DATA O STAVBE

Hlavni trasa: Prelozky a upravy inz. siti: Nazev stavby: Objednatel:

délka: 5420 m (km 162,750-168,170)  vodohospodarské objekty: 1 D1 Modernizace — Usek 22 EXIT 162 Reditelstvi silnic a dalnic CR
kategorie: D 28/120 objekty elektro: 1 Velka Bite$ — EXIT 168 Devét kriz( Zpracovatel DSP:

plocha vozovek: 151 760 m? dalni¢ni systém SOS: 10 Misto stavby: VIAPONT, s r.o.

podet stavebnich objektd: 20 Kraj Vysocina, Jihomoravsky kraj Zhotovitel:

Mostni objekty: Katastralni uzemi: Spole¢nost pro modernizace D1,
pocet mostl: 3 (zlistanou 2) Velka Bites, Kosikov, Pribyslavice Usek 22 (Alpine Bau CZ a. s,
—na hlavni trase: 1 u Velké BiteSe, Lesni Hluboké, Zales-  OHL ZS, a. s., EUROVIA CS, a. s.).
— nadjezdy: 1 na Zhot a Domasov u Brna Predpokladana cena stavby:
rekonstrukce mostd: 1 Druh stavby: 715 000 000 K¢ (bez DPH)
odstranéné mosty: 2 modernizace Cena stavby dle smlouvy:
nové mosty: 1 693 447 058 K¢& (bez DPH)

délka novych mostu: 48 m

Pozn.: Tento leték byl aktualizovan v ¢ervenci 2017. Jelikoz vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnozstvi faktor(, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedena data pouze orientacni.
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