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—D8 (Kninice)

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Cilem stavby je vybudovani nového napojeni
silnice 1/13 z Décina na dalnici D8. V soucas-
nosti prochazi trasa z prevazné vétsiny zastave-
nym Gizemim, coz ma negativni vliv jak na zdravi
obyvatel obci Zijicich podél stavajici 1/13, tak
i pro plynulost dopravy. Nova planovana preloz-

ka usnadni cestu Fidi¢im smérujicim od Dééina
a okolnich obci na D8 ¢i dale na Teplice.

Soucasna silnice /13 vede od mostu pres Labe
v D&¢ing smérem na k D8 pratahem mésta v celkové
délce cca Ctyr kilometr(. Dale pak az do Libouchce
souvislou zastavbou Jilového u Décina, Modré a Li-
bouchce. Z celkové délky zhruba 14 km prochazi
silnice v délce 11,8 km souvislou oboustrannou
zastavbou. Na silnici je navic napojena rada meést-
skych a mistnich komunikaci, vjezdd ¢i vyjezdl do
pramyslovych i vyrobnich objektl a také na pozemky
jednotlivych objektt. Kvali misty nevyhovujicim smé-
rovych i Sifkovym pomérdim je na nékolika ¢astech
trasy stanoveno omezeni rychlosti.

Silnice 1/13 pritom predstavuje vyznamnou dopravni
trasu propojujici od zapadu k vychod postupné Uze-
mi Karlovarského, Usteckého a Libereckého kraje.
Vedle regionélniho vyznamu je silnice dulezita i z ce-
lostatniho vyznamu.

Silnice 1/13 se od délnice D8 odpojuje pres mimo-
Uroviovou kfizovatku MUK Kninice. Za ni trasa po-
kracuje vychodnim smérem k lokalité Malé Chvojno.
Tento Usek sice neni stavbou zasazeny, ale bezpro-
stfedné na ni navazuje. Poté je trasa provérovana
v ramci tfi variant zcela nové prelozky silnice 1/13
- varianta A (Chrochvickd), varianta B (Pastyrskad)
a varianta C (MalSovickd). Mezi Libouchcem a Jilo-
vym maji vSechny varianty spole¢nou trasu skrze
koridor vedeny v soubéhu s Zelezni¢ni trati a stava-
jict silnici 1/13.

Za Jilovym se smérové vedeni jednotlivych variant
zasadné ligi. Sitkové jsou vechny varianty vedeny
v kategorii S 11,5/90.

Varianta A-Chrochvicka: Koridor této varianty
zacina nad Libouchcem a konci v Déc¢iné-Chrochvi-
cich na okraji mésta (na vyjezdu z mésta smérem na
Usti nad Labem na silnici 1/62). Od mista napojent
na silnici 1/62 smérfuje trasa na severozapad, kde
stoupa udolim Chrochvického potoka, kfizi mistni
komunikaci (Hrani¢ni ulici) do Krasného Studence.
Poté je vedena volnym lUzemim, sedlem mezi Po-
povickym vrchem a Kloboukem. Ze sedla koridor
nasledné klesa k zelezni¢ni trati Décin — OldFichiv
u Duchcova a od konce Bynova (méstska ¢ast Dé-
¢ina) vede v soubéhu s trati az do mista napojeni
na silnici 1/13 severozapadné od Libouchce. Trasa
koridoru prochazi témér v celé své délce po Uzemi
CHKO Ceské stfedohori.

Uzemi je znadné zvinéné s vyraznymi prikrymi sva-
hy stévajicich kopcd, které jsou navic z vétsi Casti
geologicky nestabilni. VySka terénu je od 129 m n.
m. do 390 m n. m. Prdchod obytnou zastavbou je
v Déciné (méstska ¢ast Chrochvice) v délce cca 550

UMISTENI A POPIS STAVBY

m a Jilovym u Décina v misté kfizeni udoli Hornoji-
lovského potoka v délce cca 250 m. Prichod za-
stavbou vyZzaduje demolici cca péti objektd.
Varianta B-Pastyiska: Koridor zac¢ina stejné, jako
u varianty A a kon&i v Décingé na ndbrezi v misté
stavajiciho podjezdu pod zeleznicni trati Décin —
Drazdany ve na okruzni kfizovatce. Z ni je veden
do podjezdu pod trati a po priichodu pod masi-
vem Pastyrské stény a obejiti zastavby Horniho
Oldfichova trasa koridoru svedena do soubéhu se
stavajici regionalni Zelezni¢ni trati ¢. 132 (DéCin —
Oldfichov u Duchcov). V km 11,067 se napojuje na
trasu varianty A.

Varianta C-MalSovicka: Koridor za¢ina v MalSo-
vicich napojenim mimouroviovou kfizovatkou na
stavajici silnici 1/62. Z této MUK kiizi nadjezdem
Zelezniéni trat D&Gin-Usti nad Labem-Praha. Poté
je mostem vedena pres aredlovou plochu a napo-
juje se do trasy stavajici silnice 111/25380 smérem
na Starou Bohyni. Pfed ni se trasa staci smérem
k vrchu Chmelnik a stoupa strmym svahem po jeho
Upati k sedlu v lokalité Obora. Poté sméfuje k lo-
kalité Horni Jilové, kde kiizi udoli Hornojilovského
potoka s Javorskou ulici v misté stavajicich prd-
myslovych a skladovych objektll. Trasa je vedena
v tésné blizkosti hibitova a v km 5,9 se napojuje na
trasu varianty A a B.

Z pohledu zatézi plyne, Ze k nejvyrazngjSimu po-
klesu intenzit dopravy na stavajici silnici 1/13 mezi
Jilovym a Décinem (Teplicka ulice) dojde u prelozky
vedené koridorem varianty B — Pastyrska. Tento po-
kles je v rozmezi 40 az 90 %. U varianty A se pokles
pohybuje v rozmezi 30 az 77% a u varianty C se
zatéz snizi v rozmezi 32 az 59 %.
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STAV PRIPRAVY / REALIZACE

Proces EIA byl zahajen v roce 2012 zpracovanim oznameni, v roce 2015 byla
zpracovana dokumentace, v niz byly posuzovany varianty Pastyiska a Chro-
chvicka (preferovana méstem). S variantou Pastyfska ale nesouhlasi mésto
Décin. Na zakladé pozadavku mésta byla do dokumentace EIA v roce 2018
dopracovana varianta MalSovicka. Dokumentace EIA byla v 01/2019 vracena
na zakladé vyhodnoceni dosavadnich podkladl k prepracovani a doplnéni.
V 09/2020 zacal hydrogeologicky a inZzenyrsko-geologicky priizkum (trval 13
meésict), béhem néhoz bylo provedeno celkem 58 hloubkovych sond. Ty ové-
fily pohyby plidy na uzemi, kudy by méla komunikace vést. Prlizkum byl proveden u vSech tii navrhovanych variant a poslouzil jako jeden z podklad(i pro Dokumentaci
EIA. Ke zverejnéni prepracované dokumentace EIA doslo 26. 1. 2022. Verejné projednani EIA se uskutecnilo 5. 4. 2022. K vydani souhlasného zavazného stanoviska EIA
doslo 17. 1. 2024. V 03/2024 byla uzaviena smlouva na zpracovani technicko-ekonomické studie, na zaklade které by méla byt vybrana varianta trasy pro dalsi projekéni
pripravu (v souladu se stanoviskem EIA). Zpracovani studie stéle probiha.

i DATA O STAVBE

Varianta A

Hlavni trasa:

délka: 14 705 m

Mostni objekty:

na silnici 1/13: 20

nad silnici 1/13: 2

na veétvich kfizovatek: 3

celkovéa délka most: 1865 m
tunely: 2 (celkova délka: 1100 m)
KFizovatky:

stykové: 3

okruzni: 1

mimouroviové: 2

Upravy ostatnich komunikaci:
podet: 14 (3945 m)

Varianta B
Hlavni trasa:

délka: 14 442 m
Mostni objekty:

na silnici 1/13: 21

nad silnici 1/13: 1

na veétvich kfizovatek: 4
celkovéa délka most: 2105 m
tunely: 1 (délka: 1130 m)
KFizovatky:

stykové: 4

okruzni: 1
mimourovrové: 1

Upravy ostatnich komunikaci:

podet: 17 (6355 m)

01/2024 - -

Varianta C

Hlavni trasa:

délka: 12 356 m
Mostni objekty:

na silnici 1/13: 13

nad silnici 1/13: 1

na vétvich kfizovatek: 2
celkovéa délka most(: 1685 m
tunely: 1 (délka: 3150 m)
KFizovatky:

stykové: 5
mimourovriové: 2

Upravy ostatnich komunikaci:

pocdet: 12 (2285 m)

(= l= [=]lw &[]

Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA ® ZP: Schvaleni zaméru projektu e SPP: Vydani
spolecného povoleni ® VR: VyhlaSeni vybérového fizeni ® ZS: Zahdjeni vystavby e
UP: Uvedeni do provozu

Nazev stavby:

1713, Décin — D8 (Kninice)
Misto stavby:

Ustecky kraj

Druh stavby:

novostavba

Objednatel:

Reditelstvi silnic a dalnice s. p.
Zhotovitel technické studie:
VALBEK spol. s r.o.
Predpokladana cena stavby
(bez DPH):

Varianta A: 4 636 312 000 K&
Varianta B: 4 649 186 000 K¢&
Varianta C: 6 878 203 000 K¢&

Pozn.: Tento letak byl aktualizovan v Gervnu 2025. JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnoZstvi faktord, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend data pouze orientadni.



