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DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Stavba , D0 515 zkapacitnéni“ resi rozsireni
soucasného jiz provozované éasti Silniéniho
okruhu kolem Prahy mezi predmétnymi mést-
skymi ¢astmi. Cilem je navyseni kapacity stava-
jiciho useku DO.

Stavba resi zkapacitnéni stavajictho ¢tyrpruhového
useku na Sestipruhové usporadani. Tento nejstarsi
usek Prazského okruhu byl zprovoznén jiz v roce
1983. Stavba 515 je v soucasnosti jednim z nejza-
tizengjSich Useku Prazského okruhu, kromé tranzitni
dopravy ve sméru D1 — D5 je znaCné vyuzivana i ve
sméru z centra od Jizni spojky pres ul. K Barrandovu
sméru k délnicim D5, D6 a D7.

Po zprovoznéni jizni asti Prazského okruhu staveb
512,518 a 514 D1 - Slivenec zde doslo k vyraznému
narUstu dopravy. Intenzita provozu dosahuje hodnot
70,8-75,1 tisic vozidel za den. Ve vyhledu zde ma
projizdét 100 tisic vozidel za den. Jakakoliv nehoda
¢i jiny problém ma za nasledek tvorbu kolon. Z to-
hoto divodu je rozsiteni na Sestipruhové usporadani
opodstatnéné.

\lystavbou protihlukovych stén a polozenim tichého
asfaltu se snizi hlukova zétéz z provozu DO, ¢imz se
zlepsi Zivotni podminky obyvatel prilehlych Etvrti.

i UMISTENI A POPIS STAVBY

Stavba ,D0 515 zkapacitnéni“ zac¢ina v km 15,700
pred MUK Slivenec s ulici K Barrandovu (Barrandov-
ska vystupni komunikace) a konci v km 22,500 pred
MUK Trebonice s délnici D5, kterd bude zkapacitné-
na v samostatné stavbé. Popisovand stavba je dlou-
h& 6800 m a je navrena v kategorii D 33,5 dle CSN
s rozsitenym SDP Sitky 4,0 m.

V minulosti byl tento Usek postaven v kategorii
S 26,5/100 se Sitkou zpevnéni jizdnich past 10,75
m. Provoz je zde veden ve Ctyfpruhovém uspora-
dani, které jiz nestadi jak dnesnim, tak i vyhledovym
intenzitam dopravy.

V roce 2014 byla odevzdana studie, ve které byly
feSeny tfi varianty zkapacitnéni této stavby, a to
zkapacitnéni na Sestipruhové usporadani kategorie
S 34/100 vcetné rozsiteni zemniho télesa, zkapa-
citnéni na Sestipruh kategorie S 34/100, kde byla
pro minimalizaci zaboru pozemku navrzena cela
fada opérnych a zarubnich zdi. A posledni byla mi-
nimalisticka varianta Sestipruhu v upravené kategorii
S 28/100, tj. 3+3 jizdni pruhy bez odstavnych s nou-
zovymi zalivy. Na zaékladé projednani byla vybrana
varianta plnohodnotného Sestipruhu.

Usporadani 3+3 zaéind pred nadjezdem v MUK Slii-
venec. Tento nadjezd bude v ramci samostatné re-
konstrukce prestavén uz na wyhledovy stav. Vétve
MUK Slivenec budou upraveny, vétve D5 — Barrandov
a opadné budou dvoupruhové. Na MUK Ofech s uli-
cf Oregska a MUK Jinogany s ulici Poncarova budou

upraveny vétve a pridatné pruhy. MUK Chrastany s uli-
cf K Reporyjim je navrzena varianté ke zrugeni s ohle-
dem na nahradu v podobé pripojeni ulice Na Radosti.

Délniéni mosty v 19,995 pres Zelezniéni trat a v km
20,705 pres ul. Porcarova budou rozsiteny pridanim
nosnikd na vngjsi strany. Presypany most pres Jino-
¢ansky potok v km 20,264 neni nutné rozsirovat.

Dalniéni nadjezdy v km 16,640 na ul. K Austisu, v km
18,020 na ul. K Zadni Kopaning, v km 19,327 na ul.
Oredska a v km 22,338 na ul. K Reporyjim budou
zbourany a nahrazeny novymi s rozpétim 48 m, resp.
2x20 m. Rovnéz bude provedena rekonstrukce dal-
ni¢ni kanalizace, verejného osvétleni a SOS systému.

Soucasti stavby je vystavba protihlukovych stén v km
18,200 az 19,580 vpravo vysky 3,0-6,0 m, dale v km
21,150 az 21,610 vpravo vysky 6,0 m, v km 22,500
az 22,550 vpravo vysky 5,0 m a 18,850 az 21,950
vlevo vysky 3,0-6,0 m. Pro snizeni hlu¢nosti je v km
18,050 az 21,800 navrzen nizkohlu¢ny povrch. Na
svazich komunikaci bude umisténa zelen, ktera bude
snizovat prasnost v okoli komunikaci.

Vlystavba probéhne v nékolika etapach béhem dvou
stavebnich sezon s dokon&ovacimi pracemi ve treti
stavebni sezoné. Postup bude obdobny jako u mo-
dernizace délnice D1.



Prazsky okruh

stavba
DO 515 zkapacitnéni

N
! %;
‘- k2
7 ’

-

oo

__Ivoosg

Il AX" 15 Lochkov

Lochkov |
\¢

~Kralupy %
~—7nad Vlitavou __Brandysn. L.-
/ -St. Boleslav

==———= reSenastavba

jiné stavby

0 1 2km

Geograficka data poskytl VGHMUF Dobruska, © MO CR, 2015
[¥] RoADMEDIA

REDITELSTVi
SILNIC

\ll/ A DALNIC




usek 515 zkapacitnéni

V 11/2018 bylo zverejnéno Oznameni EIA, ve kterém bylo posuzovano zka-

pacitnéni na Sestipruh kategorii D 34/100 s variantami zachovani (€i zruseni)
MUK Chrastany. Dne 9. 3. 2020 byla k zaméru vydana dokumentace EIA.
Dne 1. 9. 2020 vydalo MZP souhlasné zavazné stanovisko EIA.

Dne 1. 8. 2023 byl schvalen Zamér projektu CK Ministerstva dopravy.
Projekéni priprava bude pokracovat ve slou¢eném stavebnim fizeni DUSP.
V ramci stavby budou feSeny v predstihu dva nadjezdy ev.¢. DO 202, 203 a na-
sledné nadjezdy ev.¢. 204, 208 a hlavni trasa 515.

V soudasné dobé ma RSD vydané pravomocné SP z 11. 6. 2024 u Nadjezdu DO ev.¢. 202 a pravomocné SP z 1. 8. 2024 Nadjezdu ev.&. 203. U Nadjezd(l ev.¢. 204 a 208
byla podéna Z4dost o povoleni zaméru na prelomu 09-10/2024. Zahéjeni IC k hlavni trase DO 515 bylo zahéjena v priibéhu 11/2024. Predpokladané vydani spoledného
povoleni v roce 2025.

09/2020 ~ 08/2023 2025 2025 2026 2028

Vyznam zkratek: EIA: Stavnovisko EIA e ZP: Schvaleni zaméru projektu ® SPP: Vydani
spole¢ného povoleni o VR: VyhlaSeni vybérového fizeni e ZS: Zahajeni vystavby e
UP: Uvedeni do provozu

Hlavni trasa: Upravy mimotiroviiovych kfiz.: Nazev stavby: Objednatel:
délka: 6800 m MUK Chragtany, MUK Jino¢any, DO 515 zkapacitnéni Reditelstvi silnic a dalnic s. p.
kategorie: S 26,5/100 (kategorie MUK Orech, MUK Slivenec Misto stavby: Zpracovatel TS:
D 33,5dle CSN's rozsifenym SDP) Protihlukové clony: Praha, StfedoCesky kraj Pragoprojekt a.s.
Mostni objekty: pocet: 4 (celkova délka: 5638 m) Katastralni tzemi: Zpracovatel DUSP:
dalniéni mosty: 2 Trebonice, Reporyje, Zbuzany, SUDOP PRAHA a.s.
nadjezdy: 4 Orech, Jino¢any, Chrastany Zpracovatel VD-ZDS:
celkova délka mostt: 336 m u Prahy, Holyng, Slivenec PRAGOPROJEKT a.s.

Druh stavby:

zkapacitneni

Pozn.: Tento letak byl aktualizovan v Gervnu 2025. JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviiuje velké mnoZstvi faktord, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend data pouze orientadni.



