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MUK Bélotin—Rybi, I. etapa (Bélotin—-Dub)

DOPRAVNI VYZNAM STAVBY

Dalnice D48 je soucasti dalSiho rozvoje VI.
transevropského koridoru v ramci sité TEN.
Postupné nahrazuje stavajici silnici 1/48, ktera
je vyznamnym spojenim zejména pro dalkovou
prepravu do Polska pres hrani¢ni prechod Cho-
tébuz. Vedle mezinarodniho vyznamu ma vsak
také znacny vnitrostatni.

Stavajici silnice 1/48 Bélotin—Frydek-Mistek-Cesky Té-
Sin—statni hranice s Polskem je zafazena do vybrané
silni¢ni sit&, po niz je veden evropsky silnicni tah E462.
Zaroven tvori vyznamnou kapacitni spojnici pramyslo-
vych oblasti v podh(ii Beskyd, zejména mést Novy
Ji¢in, Pribor, Koprivnice, Frydek-Mistek, Cesky Tésin
a oblasti Trinecka.

Technicky stav a Sitkové parametry silnice 1/48 jsou jiz
pro tyto pozadavky nevyhovuijici. Tyka se to i Useku
Beélotin—-Rychaltice (délka 34 km), kde byla v letech
1970-1987 vybudovana v nové trase, pfipadné re-
konstruovana, silnice 1/48 v parametrech Styfpruhové
komunikace bez stfedniho déliciho pasu a krajnic pro
nouzove odstaveni vozidla.

To mélo za nasledek sérii tragickych nehod. Situace
byla na ¢asti trasy Novy Ji¢in-Rychaltice feSena v le-
tech 2002-2003 osazenim lanovych svodidel na roz-
hrani protismérnych jizdnich pruhd. To sice prispélo
ke snizeni nehodovosti v daném Useku, ale jako trvalé
feSeni neodpovida dnesnim pozadavkiim na Sitkové
usporadani dalnice.

i UMISTENI A POPIS STAVBY

Stavba ,D48 MUK Bglotin-Rybi, |. etapa (B&lotin—
Dub)“ je jednou ze staveb na trase Bélotin-Cesky Té-
Sin, které jsou pfipravovany (pfipadné jsou v realizaci)
s cilem sjednoceni Sitkového usporadani celé trasy
v dalniénich parametrech, a tim padem dosazeni
maximalni bezpecnosti na této intenzivné vyuzivané
komunikaci.

Stavba ,D48 MUK Bélotin-Rybi, I. etapa (Bé&lotin—
Dub)“ predstavuje rekonstrukei plivodni dvoupruhové
smerové nedélené komunikace kategorie S 15/100
(v predchozi podobé vyuzivané jako Ctyfpruh bez
splnéni normové kategorie) bez zpevnénych kraj-
nic, na Ctyfpruhovou komunikaci smérové rozdele-
nou v kategorii D 25,5/120 s krajnicemi a fyzickym
oddélenim protismérnych jizdnich pruhl  stfednim
délicim pasem. Rekonstrukce silnice 1/48 na dalnici
D48 v predmétném Useku v maximaini mife vyuzila
plvodni zemni téleso.

Stavba zahrnuje Usek MUK Bélotin — Dub (km 0,864
—5,900) v délce 5036 m. Celkova délka stavby spo-
lu se zérovef budovanou stavbou D48 MUK Bélo-
tin—Rybi, I. etapa (Paladov — Senov u N. J.) délky
8131 m ¢&ini 13 167 m. Usek mezi km 5,900-9,600
(Dub-MUK Palagov) je pfedmétem samostatné bu-
dované stavby ,I/35 LeSna—-Palacov” (v realizaci od
06/2023).

Predmétny Usek silnice 1/48 zacinal v misté ukonéeni
obchvatu Bélotina. Silnice 1/48 vedla nejprve mimo
zastavéné Uzemi, poté prochazela okrajem obce Po-

lom. Mezi obcemi Polom a Dub nasledné v km 5,187
kfiZila mostem délky 93 m dvojkolejnou Zelezni¢ni
trat, tratovy Usek Hranice-Studénka a opét pokra-
Govala nezastavénym uzemim. Nyni je silnice nahra-
zena dalnici D48.

Dalnice D48 je na ostatni silni¢ni sit napojena zasad-
né mimourovhovymi kfizovatkami, které jsou umisté-
ny na dopravné vyznamné silnice. V ramci této stav-
by byla upravena MUK Dub, kterd umozfiuje napojent
na stavajici silniéni sit. MUK byla ponechdna a vétve
upraveny, zejména napojeni na novy Usek doprovod-
né silnice 111/0483. Uprava MUK zahrnula rekonstruk-
ci vétvi 1 az 4 plvodni mimouroviiové osmickovité
kfizovatky silnice 1/48 se silnici 11/44018 v km 5,6.
Vétve 1 a 2 realizuji odpojeni resp. pripojeni ve sméru
Novy Ji¢in, vétve 3 a 4 realizuji odpojeni, resp. pfi-
pojeni ve sméru do Beélotina. Vétve 3 a 4 vyustuji ve
stykové kfizovatce tvaru T se silnici 11/0483 Polom
-Dub. Sougasti tpravy MUK je i Uroviiova kiizovatka
napojuijici vétve 3 a 4 na doprovodnou silnici lll. tFidy,
ktera byla vybudovana v délce 4114 m.) Jedna se
o vétve 5 a 6.

Ostatni stavajici napojeni a sjezdy byly zruseny. Sou-
¢asti stavby byly Upravy a prelozky silnic lll. tfidy, po
kterych je vedena trasa nezpoplatnéné doprovodné
komunikace a které umozriuji bezprostredni obsluhu
okolniho uzemi.



Dalnice D48

stavba
MUK Bélotin — Rybi, I. etapa (Bélotin — Dub)

\\ B \'Povec
D

| Frydek-
\x Mistek

Nejdek

Frenstat
p. Radh.

fesena stavba

jiné stavby

S

gy~ ; ; | . U
4977 / 1 s [ Vysoka A

S ) & \ !

/['Hranické \ 'I‘HL"' 0 1 2 km

Lougky ~ S=/ ¥ ; ]
1) L Geograficka data poskytl VGHMUF Dobruska, © MO CR, 2018
2 [¥| RoaADMEDIA
Milotice | -

nad Beévou |

Poruba

Hustopece
nad Be(":vqu




MUK Bélotin—Rybi, I. etapa (Bélotin—-Dub)

STAV PRIPRAVY / REALIZACE

PYi zpracovavani VD — ZDS stavby ,D48 MUK Bélotin — Rybi* v roce 2018 bylo

pristoupeno (vzhledem k nedore$enému UR Useku v km 18,1 — 20,3 a s ohle-
dem na zachovani ucelenych Casti stavby) k rozdéleni stavby na dve etapy.
Na MZP byla podana zadost o vydani zavazného stanoviska EIA, k vydani do-

Slo 19. 4. 2018. V 07/2018 bylo zahajeno stavebni fizeni na vétsinu stavebnich
objektd. Ustni projednani se uskuteénilo 14. 8. 2018. SP na hlavni trasu bylo
vydano 1. 3. 2019 a 2. 4. 2019 nabylo pravni moci. Dne 8. 8. 2019 bylo vypsa-

no vybérové fizeni na zhotovitele stavby. Po opakovaném prodiuzovani Ihdty
bylo mozné nabidky poddvat do cca poloviny 12/2019. RSD obdrzelo pét nabidek. Probéhlo doloZeni doklad(i od zhotovitele pred rozhodnutim o nejvyhodné&jsi nabidce.
\V 07/2020 RSD vyhovélo namitkdm netspédného uchazede proti vybéru nejvyhodnéjéi nabidky a znovu posoudilo podanou nabidku vybraného zhotovitele z hlediska do-
drzeni zadavacich podminek. V 10/2020 bylo vydano rozhodnuti o vylouceni uchazece s nejvyhodnéjsi nabidkou z diivodu nesplnéni kvalifikacnich kritérii. Proti tomu byla
podana namitka, ktera ale byla zadavatelem zamitnuta. Po¢atkem 11/2020 bylo vydano nové rozhodnuti o nejvyhodnéjsi nabidce. K podpisu smlouvy doslo 15. 12. 2020.
Ke slavnostnimu zahajeni stavby doslo 10. 6. 2021. Poté probéhla realizace 1. faze rekonstrukce, tzn. rozsifovani pravé poloviny plvodni silnice 1/48. V 01/2023 byla
Gast provozu mezi Bélotinem a Polomi prevedena na novy pas budouci D48. Od 08/2023 mohli fidici misty jezdit po dalSich ¢astech nového povrchu. Provoz stéle vedl
v obousmérném rezimu 1+1 sniZzenou rychlosti na 60 km/h. Ke zprovoznéni stavby doslo 21.12. 2023.

“.: DATA O STAVBE

Hlavni trasa:

délka: 5036 m

kategorie: D 25,5/120
Mostni objekty:

na dalnici: 5

celkova délka mostd: 275 m
Mimouroviové kfizovatky:
MUK Dub

celkova délka vétvi: 813 m
Opérné a zarubni zdi:
pocet: 1 (délka: 120 m)
Protihlukové stény:

pocet: 3 (celkova délka: 2640 m)

Upravy ostatnich komunikaci:
doprovodné komun.: 2 (délka: 5253 m)
mistni komun.: 2 (celk. délka: 1231 m)
napojeni polni cesty: 1 (délka: 46 m)
Prelozky a upravy inz. siti:
vodohospodarské objekty: 3

objekty elektro: 28

prelozky plynovodu: 2

Drazni objekty:

pocet: 1

Nazev stavby:

D48 MUK Belotin-Rybi, I. etapa
(Bélotin—Dub)

Misto stavby:

Moravskoslezsky a Olomoucky kraj
Katastralni uzemi:

Bélotin, Polom u Hranic, Blahutovice,
Hermanice u Polomi, Dub u N. Ji¢ina

Druh stavby:
rekonstrukce

Qbiednatel: 3
Reditelstvi silnic a dalnic CR
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12/2023

Vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA e ZP: Schvaleni zémé[u projektu e UR: Vydani
Uzemniho rozhodnuti ® SP: Vlydani stavebniho povoleni e VR: Vyhlaseni vybérového
fizeni e ZS: Zahajeni vystavby ¢ UP: Uvedeni do provozu

Zpracovatel DSP:

Pragoprojekt, a.s.

Zhotovitel:

,D48 MUK Bélotin-Rybr, I. etapa,
Spole¢nost Colas CZ-Firesta-FiSer”
Predpokladana cena stavby celé
l. etapy:

2 704 000 000 K¢ (bez DPH)
Cena stavby celé I. etapy dle
smlouvy:

3 084 446 497 K¢ (bez DPH)
Spolufinancovani:

Spolufinancovano z Fondu soudrznosti v ramci
Programu Doprava 2021 — 2027 (OPD3)

Pozn.: Tento letak byl aktualizovan v prosinci 2023. JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci ovliviuje velké mnoZstvi faktor(, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedend data pouze orientaéni.



