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DOPRAVNi VYZNAM STAVBY

Stavba VMO Zabovieska je souéasti realizo-
vaného a rozestavéného Velkého méstského
okruhu v Brné. Jeji realizaci bude odstranéno
uzkeé hrdlo mezi dvéma jiz vybudovanymi tuseky
- stavbou MUK Hlinky a Zabovieska 2, kde je
trasa omezena rekou Svratkou a prikrym skal-
nim svahem Wilsonova lesa.

Stavajici silnice je pouze dvoupruhova a je podél ni
vedena tramvajova trat do Bystrce. Realizaci stavby
bude umoznéna plynuld doprava v celém severoza-
padnim sektoru mésta az po vyjezd z Husovického
tunelu. Uzky koridor mezi fekou a skalnim masivem
prostorové neumoznuje prevést vedle sebe po te-
rénu Ctyfpruhovou smerové rozdeélenou komunikaci
VMO spole¢né s tramvajovou trati. V dokumentaci
EIA bylo posuzovano pres deset variant feseni a vy-
sledkem projednavani bylo souhlasné stanovisko
MZP Kk varianté s tramvaji v tunelu, s ekologickym
mostem na Zabovieské louky, s galerii a se zajisté-
nou prichodnosti tizemi.

Trasa silnice 1/42 tvori lll. méstsky okruh a je vyznam-
nou soucasti ,Zakladniho komunikacniho systému“
mésta Brna, zaroven je soucasti silnicni sité Ceské
republiky a diléi ¢ast i mezinarodni silniéni sité E461.
Z hlediska celomeéstské dopravni struktury bude vel-
ky méstsky okruh (VMO) jako celek zajistovat vnéjsi,
tranzitni i cllové mimomeéstské a vnitroméstské do-
pravni vztahy a tim vyrazné odleh&i vnitroméstskym
komunikacim.

Projekt VMO Zabovfeska | v Brné Ize povazovat za
soubor nékolika staveb, pficemz hlavni ¢asti je po-
zemni komunikace velkého méstského okruhu na
silnici 1/42, ktera vyvolava dalsi stavebni Gpravy.

Zatétek stavby je pobliz dokondené MUK Hiinky
v km 2,100, kde navazuje na jiz provozovanou ¢ast
VMO. Usek kon&i v km 3,020, kde na ného navazuje
jiz zprovoznéna |. etapa stavby (uvedena do provozu
v 12/2020). Celkova délka stavby je 920 m.

Navrzena Uprava silnice 1/42 je prestavbou stavajici-
ho vedeni s cilem zkapacitnéni Useku VMO. Vedeni
trasy v zésadé odpovida stavajici trase. Na zacatku
Useku komunikace navazuje na MUK Hlinky.

Stavajici komunikace je vedena v soubéhu se tram-
vajovou trati, ktera byla zrekonstruovana a v Useku
podél Wilsonova lesa je nové odklonéna do nového
tramvajového tunelu. V navrzeném stavu je komu-
nikace lemovana novymi protihlukovymi sténami,
protihlukovou zdi a protipovodriovou zdi.

V Uzkém hrdle priichodu komunikaci mezi Wilsono-
vym lesem a fekou Svratkou vyvolava rozsiteni ko-
munikace nutnost zaklenuti jedné silnicni vétve do
galerie délky 247,7 m, na tento Usek navazuje za-
klenuti obou vétvi VMO do oboustranné galerie délky
80 m.

Oboustranna galerie zabezpecuje nepreruseny bio-
koridor od Wilsonova lesa smérem k fece Svratce.

UMISTENI A POPIS STAVBY

Jednd se ramové konstrukce tvorené plnou zadni
sténou, mirné nabeéhovanou pficli a predni sténou
s prosvétlovacimi otvory.

Zminény novy tramvajovy tunel s unikovou Stolou
tvofi jedna tunelova trouba. Tunel je razeny s hlou-
benymi (pfesypanymi) predportélovymi Useky. Délka
jizni presypané casti je tfi m, délka razené Casti je
334 m, délka severni presypané asti je 164 m. Sitka
tramvajoveé trati v tunelu je 7 m, Sitka oboustrannych
nouzovych chodnikd v tunelu je minimainé 1,43 m.
Svétla vySka v tunelu nad temenem kolejnice je 6 m.
Unikov4 &tola z tunelu kolmo k VMO mé4 délku cca 50
m. Sitka Unikové $toly je 2,6 m. Po dokon&eni mohou
tramvaje projizdét tunelem rychlosti 50-60 km/h.

Kvali vystavbé tunelu musel byt vybudovan rovnéz
provozné-technologicky objekt (trvale bezobsluzny),
ktery vznikl u severniho portalu.

Soucasti stavby je také 33 m dlouha a 2,5 m Siroka
lavka pro pési nad 1/42, ktera se nachézi na pocatku
Useku v km 2,170.
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12. 3. 2020 byla podepsana smlouva na prlpravu stavenisté (kaceni drevin).

Dne 16. 9. 2019 bylo vypsano vybérové fizeni na zhotoyitele. Podény byly 12/2017  02/2013 07/2010 07/2019 06/2020 12/2020 2024
dvé nabidky, pficemz obé bny VySSI nez predpoklad. UOHS rozhodnutim

z 21. 2. 2020 zrusil zadavaci fizeni na stavbu. Dlvodem byl dle Uradu nadby-  vyznam zkratek: EIA: Stanovisko EIA ¢ ZP: Schvaleni zaméru projektu e UR: Vydan

tecny pozadavek na doloZeni opravnéni ke zkouskam el. zarizeni. RSDaMes- . . . P . o .
to Brno po prostudovani rozhodnuti podalo 6. 3. 2020 Rozklad. RSD bylo ;;gr?r:gos.r%j;%?:#ft\l,gsti&)yvfiag-l Stve;f:n?ﬂgg grc:)\(/%ljzl ® VA Whiasent wiberoveno

presvédceno, ze namitka byla neopravnéna a prvoinstancni rozhodnuti Uradu
chybné, Dne 19. 5. 2020 ale predseda UOHS _potvrdil prvoinstanéni rozhodnuti
Gradu. RSD vypsalo v 06/2020 opakované VR na zhotovitele. Termin pro podani nabidek vypréel v 08/2020. Podany byly dvé nabidky, z nich? RSD koncem 09/2020 vy-
bralo vitéznou. K podpisu smlouvy s vitéznym sdruzenim doslo 3. 11. 2020 a k predani stavenisté na konci 11/2020. Vlyluka tramvaje spojena s budovanim stavby zacala
9. 1. 2021. V prébéhu 02/2021 doslo k odidténi skalnich masivd. Probéhlo zajistovani skalnich svahi v celé trase. Budovala se obsluzna komunikace, pficemz na poéatku
05/2021 na ni byl preveden provoz. Dne 19. 8. 2021 doslo k prorazce razené ¢asti tunelu. V 09/2021 se pracovalo na docistovani profilu tunelu. Béhem 10/2021 zacaly
prace na izolacich a betonazi sekundarniho osténi tunelu. V 11/2021 se dokoncovala hydroizolace tunelu a prorézka unikové Stoly v délce 50 m. V 04/2022 probihala
betonaz ¢asti galerie (pravého jizdniho pasu), vrtani pilot a finisSoval zasyp presypané ¢asti tunelu a stavba unikové stoly. V 07/2022 probéhla betonaz pevné jizdni drahy
v tramvajovém tunelu. V 11/2022 pokracovaly prace na stavbe silnicni galerie, PHS &i pokladce koleji. Nainstalovany byly sloupy pfipravené na ukotveni trakéniho vedeni.
V 04/2023 byl strop silni¢ni galerie je kompletné vybetonovany a bézely finalni prace pred spusténim provozu tramvaji v tunelu. K nému doslo 1. 5. 2023. Dne 1. 8. 2023
doslo k prevedeni provozu do nové silni¢ni galerie (pravy jizdni pas), kde je provoz veden v rezimu 1+1. Zarover zagaly prace na prestavbé levého jizdniho pasu. Probiha
stavba protihlukové zdi &i rekonstrukce opérné zdi u feky Svratky. Probiha téz budovani chodniku ve Wilsonoveé lese vedoucimu ke galerii.

:{ DATA O STAVBE

Hlavni trasa 1/42: Protihlukové zdi: Nazev stavby: Zpracovatel DSP:

délka: 920 m pocet: 1 (délka: 354 m) /42 Brno, VMO Zabovreska | — PK OSSENDORF spol. s r.o.
kategorie: MS4d 20,25/80(60) Opérné a zarubni zdi: etapa ll Zhotovitel:

Tunely: pocet: 8 (celkova délka: 636 m) Misto stavby: Spoleénost Zabovieska - Eurovia-
tramvajovy tunel: 1 (jeden tubus) Nabrezni zdi: Jihomoravsky kraj +Hochtief +Subterra

délka: 500 m (8334 m razena Cast) pocet: 1 (délka: 272 m) Katastralni uzemi: Predpokladana cena stavby:
Mostni objekty: Protipovodiové zdi: Pisérky, Zaboviesky 1950 000 000 K¢ (bez DPH)
lavka pro pési: 1 (délka: 33 m) pocet: 2 (celkova délka: 697 m) Druh stavby: Cena stavby dle smlouvy:
Galerie VMO: Pirelozky a upravy inz. siti: novostavba 2 034 998 130 K& (bez DPH)
jednostranna galerie: 247 m vodohospodarské objekty: 25 Objednatel: Spolufinancovani:

oboustranna galerie: 80 m objekty elektro: 9 Reditelstvi silnic a dalnic s. p. Spolufinancovano z ERDFi v ramci Opera¢nino

objekty trubnich vedeni: 2 Programu Doprava 2014 — 2020 (OPD2)

Pozn.: Tento letdk byl aktualizovan v tnoru 2024. JelikoZ vystavbu vyznamnych dopravnich komunikaci oviiviiuje velké mnoZstvi faktor(, které se nedaji pfedem predvidat, jsou uvedena data pouze orientadni.



